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(54) Pneu pour v6lo de montagne ou tout-terrain. 



\ 57) Le pneu pour v6lo de montagne ou tout-terrain a ses 
ftencs f9, 10) qui pr6sentent, au voisinage du talon du 
pneu, cnacun une sail lie (11,12) exteme, p6riph6rique, cir- 
culaire, qui est destin6e, sous I'effet de la pression d'air 
dans le pneu, d fitre pouss6e sous un rebora p6riph6rique 
interne de la jante, afin d'ancrer sOrement le pneu d ia 

tinte, mSme quand le pneu n'est gonfl6 que mod6r6ment 
a forme g6n6rale du pneu, qui ne comprend pas de cham- 
bre d air ind6pendante, est g6n6ralement torique. 
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PNEU POUR VELO DE MONTAGNE OU TOUT-TERRAIN 

La presente invention concerne un pneu pour velo de montagne ou 
tout-terrain, consistant en particulier en une enveloppe generale- 
ment torique, etanche, dont le talon est destine a etre monte" sur 
une jante. 

5 Les pneus pour velo de montagne ou tout-terrain sont habituelle- 
ment pourvus d'une chambre a air. Ces pneus ont cependant un incon- 
venient du fait qu'ils ne sont pas gonfles tres fort afin de mieux 
absorber les inegalites du terrain sur lequel ils sont appeles a 
rouler. Or, si le pneu passe sur une forte asperit§, relativement 
10 aigue, il peut etre fortement comprint contre la jante au point 
d'entraTner une coupure de la chambre a air. 

C'est pourquoi il convient d'envisager le recours 3 des pneus 
sans chambre a air independante. II existe de tels pneus pour 
vehicules a moteur (CH-A-578 955). II en existe aussi pour des 
15 v§los. Certains, de section circulaire, sont colles sur la jante 
pour rendre celle-ci aussi legere que possible. Ce proc€d§ n'est 
toutefois guere appricie. Tout d'abord le demontage du pneu, afin de 
le reparer a la suite d'une crevaison par exemple, est malaise. De 
plus, on a constate que les col les se d§sagregeaient et perdaient 
20 leurs qualites adhesives au bout d'un certain temps. 

On connait enfin un pneu de section en forme de tunnel, avec 
base renforcee, qui peut etre monte indifferemment sur la jante 
usuelle d'un v€lo de tourisme et sur celle ultra legire d'un velo de 
competition (EP-A-0 182 365). Pour tenir en place convenablement, il 
25 importe que ce pneu soit gonfle tres fort. Or, il ne saurait conve- 
nir a un velo de montagne ou tout-terrain dont les pneus ne sont que 
moderement gonfles. 

L* invention vise a creer un pneu destini specif iquement a des 
velos de montagne ou tout-terrain, qui puisse etre demonte aisement 
30 sans complication. II consiste en une enveloppe de forme gen§rale- 
ment torique, etanche, dont le talon est destine a etre monte sur 
une jante. Ce pneu est remarquable d'abord par le fait qu'il n'a pas 
de chambre a air independante. En outre, chacun de ses flancs 
presente, au voisinage du talon, une saillie externe, peripheYique, 
35 circulaire, qui est desttnee, sous 1'effet de la pression d'air dans 




le pneu, a etre poussee sous un rebord peripherique interne de la 
jante. Enfin, le pneu selon 1 'invention est destine 5 n'entrer en 
contact avec la jante essentiellement que par lesdites saillies* 
Ainsi, la bande du talon du pneu qui s'etend entre les saillies est 
libre de se deformer, ce qui permet de rapprocher lesdites saillies 
Tune de Tautre sans effort notable en vue de separer le pneu de la 
jante. 

Dans une forme spgciale d'execution, les saillies des flancs du 
pneu peuvent etre renforcees chacune par un anneau, par exemple en 
metal ou en materiau tel que le Kevlar (marque deposSe) entiSrement 
enrobe dans le materiau des saillies. 

Une chambre a air peut etre collee a la face interne du pneu, 
Dans ce cas, on la fera de preference en un materiau a Tepreuve des 
clous, tel par exemple que le latex. 

Au depart des saillies, les flancs du pneu s'etendront de 
preference vers I'interieur du pneu, afin de laisser entre ces 
flancs et les rebords internes de la jante un espace suffisant a 
Tengagement d'un demonte-pneu. 

Dans une autre forme speciale d'execution du pneu selon T inven- 
tion, Tespace entre les saillies de chaque flanc du pneu peut etre 
forme par une bande annulaire dont un bord est rattache a Tun des 
flancs du pneu, au voisinage de la sail lie correspondante, tandis 
que Tautre bord de cette bande repose simplement sur le flanc 
oppose du pneu, ou par une bande annulaire dont les deux bords 
reposent simplement chacun sur un flanc du pneu. 

Deux formes d'execution du pneu selon Tinvention sont represen- 
tees sch&natiquement et a simple titre d'exemple au dessin annexe, 
dans lequel : 

la figure 1 est une vue partielle de la premiere forme 
d'execution, le pneu etant monte sur la jante d'un velo tout-terrain 
et etant coupe selon un plan radial de la roue, 

la figure 2 est une coupe radial e de la deuxieme forme 
d'execution, et 

la figure 3 est une vue semblable 5 la figure 1 du "pneu 
selon la deuxieme forme d'execution. 

Le pneu 1 de la premiere forme d'execution (figure 1) est monte 
sur la jante 2 d'une roue de velo tout-terrain. Cette jante a une 
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structure usuelle; elle est creuse et de forme concave. A la parol 
interne 3 sont attaches les rayons 4 de 7a roue. Les deux cotes 
superieurs 5, 6 de la jante sont termines par un rebord 7, 8 peri- 
pherique interne. 

Au voisinage du talon, chaque flanc 9, 10 du pneu presente une 
saillie 11, 12 externe, peripherique, circulaire. Hafaituellement, un 
anneau 13, entierement enrobe dans le materiau des saillies 11, 12, 
renforce celles-ci. 

L' anneau 13 peut etre notamment en metal, la saillie est alors 
relativement rigide, ou en Kevlar (marque d§pos§e), la saillie 
restant alors suffisamment souple pour que le pneu puisse etre 
replii sur lui-meme ce qui permet de le stocker plus facilement. 

Une bande 14 relie les saillies 11, 12 Tune a l'autre, de sorte 
que le pneu 1 constitue une enveloppe etanche, de forme general e 
15 torique. Des qu'il est gonfl§, raeme moderement, la pression de 1'air 
pousse les saillies 11, 12 sous les rebords 7, 8, de sorte que le 
pneu 1 est solidement ancrg a la jante 2. 

Toute les saillies 11, 12 sont en contact avec la jante 2. La 
figure 1 montre que la bande 14 est entierement libre. Elle peut 
ainsi aisement changer de forme, par exemple augraenter sa courbure 
si Ton rapproche Tune des saillies 11, 12 de Tautre pour demonter 
le pneu. Cette operation peut done etre faite avec un effort mini- 
mum. La bande 14 peut ne pas toucher la jante 2, comme represents 
sur la figure 1, ou peut etre en contact avec celle-ci en fonction 
de sa largeur. 

Comme la premiere partie 15, 16 des flancs 9, 10, au depart des 
saillies 11, 12, s'Stend vers Tinterieur du pneu 1, il y a un 
espace suffisant entre les flancs 9, 10 et les rebords 7, 8 de la 
jante 2 pour y engager Textremitg d'un demonte-pneu lorsque le pneu 

3Q n'est que partiellement gonfle, comme represent! sur la figure 1 
(lorsque le pneu est normal ement gonfle, les premieres parties 15, 
16 viennent en contact avec les rebords 7, 8 de la jante). 

Le pneu 1 peut etre muni d'une chambre a air (non representee) 
qui ne soit toutefois pas independante, mais adhere intimement a la 

35 face interieure du pneu 1, par exemple par collage. Dans ce cas, on 
choisira pour cette chambre a air un materiau autant que possible a 
Tepreuve des clous, comme par exemple le latex. 
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Le pneu selon la deuxieme forme d'execution (figures 2 et 3) ne 
differe de la premiere. forme d'execution que par la bande annulaire 
17 fermant Tespace entre les saillies 11, 12. Au lieu qiie cette 
bande soit rattachee aux saillies 11, 12, Tun de ses bords 18 est 
colle au flanc 10 du pneu, tandis que 1'autre bord 19 de la bande 17 
est libre, comme le montre la figure 2. Lorsque ce pneu est mont§ 
sur une jante 2 et gonfle (figure 3), le bord 19 de la bande 17 
repose de facon etanche entre le flanc 9 du pneu 1 et forme une 
enveloppe parfaitement torique. Bien que la pression de 1 'air 3 
Tinterieur du pneu n'agisse pas directement sur les saillies 11, 
12, celles-ci sont neanmoins poussees sous les rebords 7, 8 de la 
jante 2 par cette pression, qui agit sur les flancs 9, 10 du pneu 1 
en tendant 3 les ecarter Tun de Tautre, de meme que les saillies 
11, 12, solidaires de ces flancs. 

Le pneu de cette deuxieme forme d'execution, tout comme le 
premier est parfaitement ancre 5 la jante 2, meme s'il n'est gonfle 
que moderement, comme cela convient aux pneux de velos tout- terrain. 

Selon une variante d'execution, la bande 17 peut etre flottante, 
c'est-3-dire qu'elle n'est aucunement fixee au pneu mais que chaque 
bord repose librement sur un flanc du pneu. 

Dans les deux variantes de cette deuxieme forme d'execution, on 
comprend que la bande 17 doit etre relativement rigide. 
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REVENDICAUONS 

1. Pneu pour v§lo de raontagne ou tout-terrain, consistant en 
une enveloppe de forme general ement torique, etanche, dont le talon f 
est desting 5 etre monte sur une jante, caracterise en ce que ladite 
enveloppe forme chambre 5 air, en ce que chaque flanc (9, 10) du 
5 pneu presente, au voisinage du talon, une saillie externe (11, 12), 
peripherique, circulaire, qui est destinee, sous Teffet de la 
pression d'air dans le pneu, 5 etre poussee sous un rebord periphe- 
rique interne (7, 8) .de la jante (2). 

2. Pneu selon la revendication 1, caracterise en ce que lesdi- 
10 tes saillies (11, 12) sont renforcees chacune par un anneau (13) 

entierement enroul§ dans le materiau de ces saillies. 

3. Pneu selon Tune quelconque des revendi cations 1 et 2, 
caracterise en ce qu'il presente une chambre a air collee sur sa 
face interne. 

15 4. Pneu selon la revendication 3, caracterise en ce que ladite 
chambre a air est falte en un materiau a Tepreuve des clous. 

5. Pneu selon Tune quelconque des revendications 1, 2, 3 ou 4, 
caracterise en ce que ses f lanes (9, 10), au depart desdites sail- 
lies (11, 12) s'etendent vers Tinterieur du pneu, afin de laisser 

20 entre eux et lesdits rebords de la jante un espace suffisant a 
Tengagement d'un demon te-pneu. 

6. Pneu selon Tune quelconque des revendications 1, 2 ou 5, 
caracterise en ce que Tespace entre lesdites saillies (11, 12) est 
forme par une bande annulaire (17) dont un bord (18) est rattache a 

25 Tun (10) des flancs du pneu au voisinage de la saillie (12) corres- 
pondante et dont Tautre bord (19) repose sur le flanc (9) oppose du 
pneu. 

7. Pneu selon Tune quelconque des revendications 1, 2 ou 5, 
caracteris§ en ce que Tespace entre lesdites saillies (11, 12) est 

30 forme par une bande annulaire dont chaque bord repose librement sur 
un flanc du pneu. 
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